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Une ossature metallique rigide, porteuse, standards- 
see, est formee par un chassis-plancher (1), un chassis-toit 
(2), des montants d 'angle (3, 4) pour reunir ces deux chassis 
(1, 2), et des elements raidisseurs (5, 6, 10) assembles par 
des moyens de fixation mecanique. Cette ossature supporte 
a elle seule toutes les sollicitations mecaniques, tandis que 
les panneaux formant les parois de I'embal lage sont exemp- 
tes de ces sollicitations. 

L'emballage a I'avantage d'etre livrable sous forme 
compactee de ses elements non encore assembles et d'etre 
bon marche tout en ayant les principaux avantages des con- 
teneurs standardises. 
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Eraballage intermodal non reutilisable 
et de grande capacity 



La technique courante employee lorsqu'il s'agit de 
transporter embalms et a plus ou moins grande distance des 
objets de grandes dimensions, tels que machines, vehicules, 
etc., est la caisse maritime en bois ou en contre-plaque 
5 lorsque les conditions ne permettent pas d'utiliser des con- 
teneurs metalliques standardises aux norn.es ISO, notamment 
dans les cas suivants: acheminement sur des destinations 
lointaines et que l'on n'est pas sur que les conteneurs 
seront retournes a 1 'expediteur , besoin de stockage rela- 
10 tivement long avant dechargement des marchandises" a l'arri- 
vee (la taxe journaliere d ' immobilisation du conteneur est 
elevee) , l e fait que dans ces cas les conteneurs seraient 
immobilises trop longtemps ou meme ne peuvent pas etre recu- 
peres (le coflt d'un conteneur est eieve^ . 
15 Les c hargeurs sont done contraints, actuellement, 

pour eviter les frais Aleves d' immobilisation de longue 
duree des conteneurs metalliques standardises et meme la 
perte d'argent due a leur non-retour, d'employer des caisses 
maritimes construites le plus souvent sur les lieux de char- 
20 gement en usine et dont le prix de revient au metre cube est 
eleve. De plus, pour les grandes entreprises, cela conduit a 
avoir un atelier et une main-d • oeuvre suppleSmentaires , spe- 
cialement pour la fabrication de ce S caisses maritimes, ce 
qui repr^sente une augmentation sensible et perraanente des 
25 frais gdneraux. 

La presence invention vise a eliminer ces inconve- 
nients et a pour objet un emballage intermodal non reutili- 
sable et de grande capacite, qui est caracteris<§ en ce qu'il 
comporte une ossature metallique rigide, porteuse, formee 
30 d' elements assembles par des moyens de fixation mecaniques 
et agencde pour supporter a elle seule toutes les solicita- 
tions mecaniques dues a la charge, a la manutention et au 
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transport , cette structure comprenant un ch&ssis-plancher 
rectangulaire , des montants verticaux d 1 angle, un chSssis- 
toit et des elements raidisseurs pour la repartition des 
efforts et re*unissant ces deux chassis, les parois lat^rales 
5 et le toit etant ferme^s par des panneaux fix£s a la struc- 
ture m^tallique. 

Les dessins annexes reprdsentent , a titre d'exero- 
pie, une forme d 1 execution de l'emballage selon 1' invention • 

Fig. 1 est une vue en perspective de cette forme 
10 d* execution, pr§te pour le transport avec une charge (non 
visible) a son int^rieur. 

Fig. 2 est une vue en perspective, analogue a la 
fig. 1, montrant la structure me~tallique seulement de cette 
ferine d 1 execution. 

15 Fig. 3 est une vue en coupe verticale longitudi- 

nale de l'emballage. 

Fig. 4 est une vue en coupe verticale partielle 
d'une extr^mit^ de l'emballage. 

Fig. 5 est une vue en coupe horizontale partielle 
20 d'une extremite de l'emballage. 

Fig. 6 est une vue en coupe partielle selon 6-6 de 
fig. 6b, montrant des moyens d 'assemblage des montants ver- 
ticaux d '"angle sur le chassis du toit de l'emballage. 

Fig. 6a est une vue exte*rieure du detail selon 

25 fig. 6. 

Fig. 6b est une vue en plan correspondant a la 

fig. 6. 

Fig. 7 est une vue extdrieure de detail, montrant 
la fixation, au plancher, d'un raidisseur appartenant a la 
30 structure mdtalligue de l'emballage. 

Fig. 7a est une vue en coupe selon 7a-7a de fig. 

7. 

Fig. 8 est une vue latdrale de plusieurs embal- 
lages compacted, superposes et fix£s entre eux pour former 
35 un bloc transportable. 
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Fig. 9 est une vue de detail, en coupe longitudi- 
nale et a plus grande echelle, des raoyens de fixation entre 
eux du chSssis-plancher et du chassis-toit en position 
compacted. 

Fig. 10 est une vue analogue des moyens de fixa- 
tion entre eux de deux emballages compacted. 

Fig. 11 montre, en coupe longitudinale et a plus 
grande echelle, un emballage dont les Elements constitutifs 
sont compactes comme on le voit de I'exterieur sur la fig. 
10 8. 

L ' emballage assemble et clos reprgsente* sur la 
fig. 1 comprend une ossature mStallique (qui sera ddcrite en 
detail plus loin) formed d 1 Elements assembles par des moyens 
de fixation mecanigues, cette ossature etant agenc^e pour 
supporter a elle seule toutes les sollicitations m^caniques 
dues a la charge situee dans l'emballage, a la manutention 
et au transport de 1' emballage ainsi charge\ 

Cet emballage selon fig. 1 comprend en outre des 
panneaux de bois, de contre-plaqu£, de bois agglomere~ ou de 
20 matiere plastique, voire de tSle mdtalligue, qui sont 

fixes, comme on le verra plus loin, a 1 'ossature metallique, 
pour assurer la fermeture etanche de 1 'emballage et 1 'invio- 
lability de son contenu. Ces panneaux ne sont done pas sou- 
mis aux sollicitations mdcaniques que l'on vient de mention- 
ner, e'est l r ossature metallique exclusivement qui les 
supporte. 

La fig. 2 repr<§sente 1" ossature metallique assem- 
bled, sans les panneaux formant ses parois. Cette ossature 
comprend les parties suivantes: un chassis-plancher 1, un 
chassis-toit 2, deux montants verticaux d' angle 3 reliant 
les chassis 1 et 2 a l'une de leurs extremites oQ sera m£na- 
gee une porte, deux montants verticaux d 1 angle 4 reliant les 
chassis 1 et 2 a 1 ' extremite* opposed de l'ossature, deux 
raidisseurs verticaux medians 5, reliant les chassis 1 et 2, 
35 des raidisseurs obliques 6 pour assurer la repartition des 
efforts et reliant les chassis 1 et 2 . 
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L'extremite* avant (sur le dessin) de l'emballage 
est munie d'une porte dont on voit le cadre de bois, qui est 
fixe" (apres chargement) aux montants 3 par des taguets 9 
pivotant sur les montants 3. Un plombage (non represented de 
5 la porte ainsi ferraee assure 1 f inviolability . 

L'extrdmite* opposed de l'emballage ne comporte pas 
de raoyens particuliers, sauf deux raidisseurs diagonaux 10 
que l'on voit en traits mixtes sur la fig. 2. 

Les faces lat^rales, la face arriere, la porte et 

10 le chassis-toit sont munis de panneaux de fermeture Stan- 
ches, comme d£ja indique\ Ces panneaux sont visibles sur les 
fig. 1 et 3 a 5, en 11 (parois lat^rales) , 12 (toit) et 13 
(porte), 14 (extremity opposed a la porte). Ces panneaux 
sont de pre*fe*rence fixed aux parties me"talliques de I'ossa- 

15 ture par clouage au moyen d'un outil spedial tel que, par 
exemple, celui que I'on trouve dans le commerce sous la 
marque "Hilti", ou par rivetage. Un joint d 'e~tancheite* 15 
est interpose" entre le cadre de la porte 8 et les montants 3 
et les pet its c6tes des chassis 1 et 2. Un joint d^tanche*- 

20 ite* semblable, non repredentd , est dispose* entre les pan- 
neaux 11, 12 et 14 et les parties m£talliques sur lesquelles 
ils sont fixes. 

Le chSssis-toit 2 comprend des traverses paral- 
leles 16 fixeds a leurs extreraited aux cdted longituainaux 
25 de ce chassis. Elles supportent le panneau 12, comme on le 
voit sur la fig. 3. Elles ont la forme approximative d'un 
ome*ga inverse* et le panneau 12 repose sur les pattes de 
I'omSga. 

Le cMssis-plancher 1 comporte a ses quatre angles 
30 des pieces de coin 17 avec une face normalised. Le chassis- 
toit 2 comporte aussi une piece de coin 17a chacun de ses 
angles. Ces pieces de coin sont en acier et predentent des 
ouvertures normaliseds sur leur face 18 infe*rieure (normali- 
sed) pour le chadsis-plancher 1, et sup^rieure (normalised) 
35 pour le chavssis-toit 2. Ces ouvertures sont visibles en 19 
et servent aux fonctions suivantes: prehension de l'embal- 
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lage par des engins de manutention, par exemple au moyen de 
verrous tournants (twyss locks), arrimage sur un chassis 
porteur ou sur un vehicule, ou sur le pont d'un cargo, au 
moyen de tels verrous tournants. 

5 Ces trous 19 permettent l'acces des vis 21 de 

fixation des pieces de coin 17 aux montants 3 ou 4 . A cet 
effet, les parties supgrieure et infdrieure de ces montants 
pr£sentent deux trous filet^s pour recevoir des vis 21 soli- 
darisant la piece de coin 17 avec 1 1 ex trend te* d'un montant. 

0 II est prdvu sur les extr^mit^s de ces montants deux chevil- 
les (fixees a demeure) 22 de rep^rage, preVues pour coope'rer 
avec des trous correspondants de la piece de coin, pour 
assurer le positionnement relatif exact de chague piece de 
coin et du montant correspondant , avant la mise en place des 

5 vis de fixation 21. 

C'est sur les pieces de coin 17 supe*rieures que 
sont fixees les extr£mit€§s sup^rieures des raidisseurs 6 
(fig. 2 et 6a, 6b) et 10. L f extremity infdrieure de ces rai- 
disseurs est fix£e sur les c6t£s longitudinaux du chassis 
socle 1 (fig. 1 et 7,7a). La fixation des raidisseurs diago- 
naux 10 est faite sur les pieces de coin. Ces differentes 
fixations, d&montables facilement, sont faites grSce a des 
chevilles 20 soude"es aux chassis 1,2 et sur lesquelles on 
engage un trou que presentent les raidisseurs 6, 10, a cha- 
cune de leurs extre'mit^s. Une goupille 28 retient en place 
les raidisseurs sur les chevilles 20. 

Le socle comporte une s£rie de traverses paral- 
leles 29 fixees par soudage a leurs extrdmitds sur les 
grands c6tds du chassis-socle 1. Ces traverses ont une 
section approximativement en forme d'om^ga (fig. 3). Le 
plancher du socle est forme* par des palettes formers chacune 
d'un plateau de bois 23 solidaire de plusieurs madriers de 
support 24, qui reposent sur des pattes lat^rales des tra- 
verses 29. 

L'ossature metallique form£e par les pieces 
1,2,3,4,5,6,10 et les traverses 16,29, forme un ensemble 
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rigide supportant a lui seul toutes les sollicitations 
mecaniques dues a la charge , a la manutention de 1* emballage 
et a son transport* Les parois 11,12,13 et 14 ne supportent 
pas de sollicitations. Bien entendu, pour manoeuvrer un tel 
5 emballage an moyen d'une grue par exemple, il convient 
d'utiliser un cadre intermediaire rigide, en acier, qui 
assure la verticalite* des forces exercees sur les montants 3 
et 4, a 1" exclusion de toute composante horizontale. 

On remarquera que les montants d'angle 3,4, les 

10 raidisseurs 6,10 sont faciles a assembler avec les chassis 1 
et 2 et que les parois 11,12,13 sont faciles a fixer sur 
I'ossature. Tons ces elements sont livrables a I'usager sous 
forme compacted formant un kit. Les fig. 8 a 11 montrent les 
elements constitutifs d 'emballages tel que celui qui vient 

15 d ! £tre decrit, sous la forme compactee avant assemblage. 

On voit sur la fig. 11 un emballage compact^. Sur 
le chcissis-socle 1 reposent r a gauche, les quatre montants 
3,4 et, sur eux, une palette 23,24. Une paroi de fond 25 
(non representee sur les fig. pr^c^dentes) est fixde a 

20 demeure contre la face inf^rieure du chassis 1. C'est sur 
elle que reposent ces pieces. A droite, on voit les autres 
palettes 23,24 formant le .plancher, qui reposent, comme sur 
la fig. 3, sur les traverses 29. Sur les diff^rentes palet- 
tes, on a place les panneaux 11,12,14, la porte 13, les rai- 

25 disseurs 5,6,10, ainsi qu'un sac 26 contenant les vis, 
goupilles et materiel de joints d f etancheite . 

Par dessus le tout, on a place le chSssis-toit 2, 
si bien que les pieces detachees a assembler sont renfermees 
entre ces chassis. La fixation des ch£ssis 1 et 2 en posi- 

30 tion compactee a lieu au moyen des m£mes vis 21 (fig. 9) . 
La liaison des kits l'un a 1' autre se fait au moyen de 
4 boulons d'angles 30 (fig. 10) que I'on enfile a travers 
les trous 31 (fig. 6b) des plaques normalisees 18. Les 
pattes 27 (fig. 8) sont des raidisseurs. L* ensemble reprd- 

35 sente sur la fig 11 forme un kit qui est un emballage com- 
pacte*. Sur la fig. 8 , on a montre plusieurs kits ou emballa- 
ges compactes superposes et solidarises entre eux pour for- 
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mer un bloc de huit kits dont le volume est dgal a celui 
d'un emballage assemble. Ainsi la livraison aux usagers des 
emballages a lieu de facon simple par camions ou chemins de 
fer et les dispense d' avoir un atelier special de fabrica- 
5 tion de caisses maritimes. L 1 assemblage de 1 'emballage est 
simple et peut 6tre fait par l'usager. 

La solidarisation des kits (fig. 8) a lieu en 
fixant entre elles les quatre pieces de coin 17 du ch£ssis- 
socle 1 d'un kit aux quatre pieces de coin 17 du chSssis- 
10 toit d'un autre kit au moyen de vis 21, comme on le voit sur 
les fig. 9 et 10. Ce sont les m£mes vis qui servent a soli- 
dariser les pieces de coin 17 aux montants 3,4, lors de 
l f assemblage de 1' emballage. 

Des pieces d'amarrage de la charge, de type connu, 
15 par exemple en forme d'anneaux, peuvent avantageusement dtre 
fixees au ch§ssis-plancher , comme il est d'usage dans les 
conteneurs . 

L' emballage d£crit pr^sente des dimensions ext£- 
rieures standards, c ' est-il-dire conformes aux normes ISO 

20 (International Standard Organisation) , ce qui apporte les 
m§mes avantages dans le transport que la conteneurisation 
ISO, tout en etant non r^utilisables , done bon marche* et a 
l'entiere disposition du trafic et du destinataire , sans 
limitation de temps. 

25 L 1 emballage d£crit off re done I'avantage d'un 

grand volume de chargement, des manutentions verticales, des 
transferts sans rupture de charge (c ' est-a-dire sans dechar- 
gement et rechargement de la marchandise en cours de trans- 
port) , de l'acces en pontde et dans les glissieres de cales 

30 de navires porte-conteneurs , du prix de transport r^duit 
gr&ce au tar if conteneur, de 1 ' amarrage sur les verrous 
tournants (twyss locks) des wagons, des camions porte- 
conteneurs et des ponts de cargos. 
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Revendications 

1. Emballage intermodal non re~utilisable et de 
grande capacity caract^rise" en ce qu'il comporte une ossa- 
ture me*tallique rigide, porteuse, form^e d'^lements assem- 
bles par des moyens de fixation m^caniques et agencde pour 

5 supporter £ elle seule toutes les solicitations m£caniques 
dues a la charge, a la manutention et au transport , cette 
structure comprenant un chassis-plancher rectangulaire (1) , 
des montants verticaux d'angle (3,4), un chSssis-toit (2) et 
des Elements raidisseurs (5,6,10) pour la repartition des 
1Q efforts et reunissant ces deux chassis (1,2), les parois 
laterales et le toit £tant fermes par des panneaux (11,12, 
13 f 14) fixers a la structure me*tallique. 

2. Emballage selon la revendication 1, caracte*rise* 
en ce que le chtssis-plancher (1) et le chassis-toit (2) 

^5 sont formes d r un cadre et de pieces transversales (16,29) 
soud^es, les montants d f angle (3,4) £tant fixers par vissage 
a des pieces de coin (17) appartenant au ch&ssis-plancher 
(1) et au ch£ssis-toit (2). 

3. Emballage selon la revendication 2, caractdrise* 
2o en ce que les pieces de coin (17) comportent chacune une 

plaque (18) pr^sentant un orifice normalise* (19) pour per- 
inettre, en ce qui conceme les pieces de coin du ch£ssis- 
toit (2) , la manutention verticale avec un cadre de prehen- 
sion pour conteneur et, en ce qui concerne les pieces de 
25 coin du chassis-plancher (1), pour permettre I'amarrage de 
I 1 emballage a choix sur un emballage identique en vue du 
gerbage ou sur des verrous pivotants d*un v^hicule, 

4. Emballage selon I'une des revendications pr£c£- 
dentes, caracte*ris<§ en ce que les panneaux de parois (11-14) 

30 sont fixers par leurs bords aux chassis (1,2) et aux mon- 
tants (3,4) par clouage. 

5. Emballage selon l'une des revendications pr£c£- 
dentes, caracte*rise" en ce que le chSssis-plancher (1) com- 
porte des traverses m^talliques (29) soud^es a ses c6t£s 
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longitudinaux, et des palettes (23,24) reposant sur des par- 
ties de ces traverses (29). 

6. Emballage selon l'une des revendications prdcd- 
dentes, caract^rise" en ce gu'il comporte des pieces d'amar- 

5 rage de la charge, qui sont fixe*es au ch&ssis-plancher . 

7. Emballage selon l'une des revendications prec£- 
dentes, caractdrise en ce que ses Elements constitutifs sont 
grouped, avant assemblage, avec les montants d'angle (3,4) , 
les elements raidisseurs (6,10), les e*l<£ments m^caniques 

10 d' assemblage et les panneaux de parois (11-14), log£s dans 
un espace clos forme* entre le chSssis-plancher (1) , sur 
lequel ils reposent, et le ch£ssis-toit (2), des moyens (21, 
fig. 9) <§tant preVus pour relier ces deux chassis afin de 
former un emballage compacts, les pieces de coin (17) £tant 

15 preVues (31, fig. 6b) pour relier entre eux plusieurs embal- 
lages compacted superposes (fig. 8) au moyen d'organes d'as- 
semblage (30, fig. 10). 

8. Emballage selon l'une des revendications pr£ce- 
dentes, caractdrise" en ce que ses dimensions extdrieures 

20 sont aux normes ISO. 
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